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Медаль за бой, медаль за труд из одного металла льют...

       С первых дней Великой Отечественной войны железнодорожный транспорт приобрел особое значение. Он стал основным связующим звеном тыла с фронтом. Особую роль играла  Куйбышевская железная дорога, в состав которой  входило рузаевское отделение.

      Железнодорожники Рузаевки, как и вся страна, встали на боевую вахту. Они бок обок  с воинами Красной Армии обеспечивали победу над  немецко-фашистскими  захватчиками. Во все времена труд железнодорожника  был нелегок, а в военное  время стало еще тяжелее. А. Ф. Лескин  работал с самого начала Великой Отечественной войны машинистом на паровозе «СО». Он высокими темпами в любое время года и любых условиях перевозил на фронт  боеприпасы, горючее, технику и продовольствие. Ему доверяли самые  ответственные и сложные задания. И всегда Антон Федорович выполнял их с честью. Военное время предъявляло новые требования, которые необходимо было выполнять. Чтобы доставить груз на место назначения вовремя, приходилось водить состав с опережением графика. Для него было обычным делом превышение скорости. Он водил поезд со скоростью 32,8 километров в час, хотя технической нормой считалось 26,5 км/ч.

[image: image1]     А.Ф.Лескин был последователем машиниста Томской дороги Николая Александровича Лунина, который  был инициатором движения за образцовый уход за паровозом  и расширение объема ремонта, выполняемого паровозной бригадой. Применяя данный метод на практике, железнодорожникам удалось увеличить пробег локомотивов  и сроки службы технических средств. Работа по-лунински  ускоряла оборот вагонов и паровозов, выше стала пропускная  способность железных дорог. В сложных условиях войны  это был самый оптимальный и результативный способ работы на железнодорожном транспорте. 

         Всегда для Антона Федоровича  дела государственные  были важнее личных  и семейных. Как писала о нем 19 ноября 1943 года  газета «Красная Мордовия», что «…А.Ф.Лескин  работает  без  устали, не считаясь со временем. Был случай, когда он трое суток не сходил с паровоза. Приехав в депо, он не пошел на отдых, а, прежде всего, привел машину в порядок. Не прошло после поездки и шести часов, как машиниста снова вызвали на паровоз». 

  Антон Федорович всегда дорожил честью принадлежать к армии тружеников стальных магистралей. Железная дорога была его судьбой, его жизнью. Родился А.Ф. Лескин 13 февраля 1899 года  в Рузаевке.  В  1910 он окончил  1 класс  школы,  затем учился в кустарной  мастерской. 2 апреля 1915 года пришел в паровозное депо и был зачислен на должность  слесаря, а 1 августа  1918 года,  показав отличные трудовые качества, он переводится  помощником машиниста. В 1930 году Антон Федорович направляется для обучения  в город  Алатырь на курсы машинистов, приобретает необходимые  теоретические  знания. Лескин успешно выдержал установленные распоряжением  НКПС испытания на должность паровозного машиниста  и получил право самостоятельно управлять паровозом.

    Лескин  всегда относился к своей работе добросовестно. Об этом свидетельствуют  строки из приказа № 193 от 31 мая 1940  по паровозному депо Рузаевки  Пензенской железной дороги: «Машинист Лескин А.Ф. выполнил взятые на него обязательства, паровоз держит в отличном  техническом и культурном состоянии, работает без брака. За  хорошую стахановскую работу и перевыполнение взятых обязательств в социалистическом соревновании  Антону Федоровичу  объявить благодарность с  занесением  в личное дело». В его характеристике  сказано, что за период работы  машинистом товарищу Лескину  объявлено 9 благодарностей, 2 раза премирован  Наркомовской премией  за отличную безаварийную работу.

     Все свои силы, знания, опыт  А.Ф. Лескин отдавал любимому делу. Его героические дела, его преданность Отчизне, находчивость, мужество, проявленное в труднейших условиях военных будней, были по достоинству оценены государством. 5 ноября  1943 года ему первому в Мордовии  было присвоено высокое звание Героя Социалистического Труда.

    Профессия железнодорожника всегда сопряжена с физическими и эмоциональными перегрузками. Они не могли не сказаться на состоянии здоровья Антона Федоровича. Тяжелые военные условия, недоедание, нервное перенапряжение  подорвали здоровье этого легендарного человека.  Сноха, Зинаида Андреевна Лескина, вспоминала:  «В 1944 году с ним в дороге произошел инсульт. Антон Федорович упал. Помощник  вызвал по рации врачей. Парализовало правую сторону. Лишь через  некоторое время здоровье стало восстанавливаться. Но он плохо разговаривал, рука правая не действовала, полностью не функционировала и правая нога». Медицинская комиссия определила первую группу инвалидности. Очень тяжело было Антону Федоровичу в тот момент отойти от дел, но здоровье не позволяло иначе». 

     В 1950 году его снова парализовало.  11 июля он умер в железнодорожной больнице. 

    Нелегок и тернист был жизненный путь А. Ф. Лескина.  Прошел он его достойно с высоко поднятой головой.

   Прошло много десятилетий с той военной поры, но  благодарные потомки всегда будут  помнить тех,  кто приближал  Великую Победу, кто, не жалея себя, трудился для общего блага.  Имя Героя Социалистического Труда  А. Ф. Лескина навечно вписано золотыми буквами  в летопись Великой Отечественной войны и многовековую историю Республики Мордовия.
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